Hans Peter Rilde

Schiffbau Dipl. - Ing.
Lozl%rgg;:r%egg% “SAM “
Tel.: 040/ 738 52 98 + 738 69 27 04306670

Fax 730 43 39
Mobil 0171741597 86

15.03.2021
Seite: 1
Auftrag: 2108/21.3

Datum:

Stabilitats- und Trimmuntersuchung
gemiR den Unfallverhiitungsvorschriften
fiir "Schwimmende Geréate" (DGUV-Vorschrift 64)

Gerit: Selbstfahrendes Arbeits- und Transportschiff vom Typ
Landungsboot mit seitlichen Zusatzschwimmer
(Pfahlkoker-Pontons) und mit einem stationdren Ladekran
vorne Stb an Deck.
Ladekran: Typ LKW- Kran Fabrikat Effer Typ 88N
Betreiber: "~ Browema International B.V.
Havenkant 8c
NL-4781AA Moerdijk
Einsatzgebiet: Binnenwasserstrale Zonen 2-4
Hauptabmessungen: Lange 25,00 m
Breite 7,00/9,70 m
Héhe 2,20 m
Inhaltsverzeichnis:
Anordnungs- und MaRblatter Seite 24
Formkurvenblatt Seite 5
Ladekran, Gewichte und ® Seite 6
Tiefgangsnachweis-Auswertung Seite 7
Gewichts- und ®- Rechnung Seite 8
Stabilitats- und Trimmuntersuchung Seite 9-20
Zusammenstellung der Ergebnisse Seite 21
Gesehen: (Seite 1-21)
GOEDGEKEURD | | @
NBKB

Rotterdam, 24-aug-2021

hhhhhhhhhhhhhhhhhhhh

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

aaaaaaaaaaaa



JSchot
24-08


e _ m%u_ ﬂng
__ | o= A

”D_.L_U _mﬁw_ — Ku&ﬂ. %

= AN @
T - e ——— T 11
— e TITITTTH R
yyosuodsues ) pun sHQIY 1<|Lr_||.H ) mu_..ul X o ﬁ\
ﬂ nurrlﬂll.l.u - - e = = L o P
‘ Toids U
2 - _
edargdeyineipAp 1w SUnIanNTSQR pun -uapul ’
wy £76 W AFIPUIMYSID) D
urwyn 009 X T Xew EzRIpRfpdosg ot
uy) 0SE1 G ( SJ 917} AN 091 20V R15 § HY UMW X T ‘a1ojouLnE
AU “BunSuRipoA
wguIR SRWOS WAL 199 7961 meqan " #_
04990¢F JAUMUNUSIYRS dgapULY .
10022 ASSEMNULIL,
100L°6 QJOISULALY TRLCAIUNE
w s’y “13unfiaa gorsaquadunny -
ugp's Iy \
w0p'gl 98U YOIRIRGSURQIY IYIRPSPN(] \
w00'9 AYQUSHE) PUIOPURP Y \
w gy progiarg Q
woLy Fuwlyor, goin) \
woTT DYOUUINIG
W g6 XRU uojuodiuapag
E AW @naig Mo
wn'sT :arujpasse s 12q0 25U
ur 00'9z joa(] 2qu 23uy]

U9JB(J QUOSIUYI ],

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021



Seite :

1.
|
-
=
-

-

=~

fll-

-

S

ZB

s T,

| T><

~—
T 1

—

~— b

—]

ITTTTTT
i 1 S

[N T

mil[™

./-»-\__
I
l:"' 3] .-.: %
7~ 1

T &g ]

ligl 18 b0 |

_.}._——-'

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021

\|/1




=)

7

‘“ AN

epreparudy@jrew - 98 26 Siy/1L10 IAON
&€ £ 08/ / O¥0 XB4
/2 69 8E. + 86 2S 8EL/0p0 "18L
funqureH L£0LZ - L€ Bap 42BBugyOT
*Buj-1dig neqyiyes
3anNyd 4313d SNVYH

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021



eI

EHEE

T

1

it
T

I

.

jaEuEsssn sun

TSI ED by

1

H

++++
ol ba e

+

sl

i quannaned

Tel.040/7 385208 + 7386927 ity

o5
e ¥se
o azs 2w
2573 .m s us
Q2o vanes
Eox
o 38z 5 ¥
w =L ! :
nnu @ S m ! “_4_:_ HHH i
T ! frifaeb REanesll 1288
3 P L 1&“
* i Hi iiinis
_Hr J P 4 m‘ ”
14 I 2 4 I T

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021

—_



HANS PETER RUDE
Schiffbau Dipl.-Ing. @
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Hans Peter Riide

- Ing. Datum: 14.03.2021
DS “SAM
21031 Hamburg Seite: 7

Tel. : 040/ 738 52 98 + 738 69 27 04306670

Mobil 0171415 7 86 Auftrag: 2108/21.3

Tiefgangsnachweis.

Durchgefihrt vom Betreiber im Frihjahr 2021 gemaR den Angaben auf Seite 2.

Gemessene Freiborde: Messpunkt hinten = 6,50 m vor HL
Messpunkt vorne = 19,90 m vor HL
Messpunktabstand = 13,40 m

Hinten Bb 1,04 m
Hinten Stb 1,03 m
Mittelwert 1,035 m = Tiefgang 1,165 m

Vorne Bb 1,16 m

Vorne Stb 1,12 m

Mittelwert 1,14 m =Tiefgang 1,060 m
Delta Trimm = 1,165 - 1,060 = 0,105 m
Trimm / (m) L =0,00784 m

Tiefgange: The= 1,165+ 0,051 =1,216 m
Tw =1,060-0,040 = 1,020 m
Tv = 1,12m

Dafir aus dem Kurvenblatt: Verdrangung 164,50t
WL © 23,93 m
v O 12,67 m
KML 57,12 m
KMs 7,70 m

Gewichtsschwerpunkt: Trimm = 0,196 m

tan # = 0,196 : 25,00 = 0,00784
e = MG x tan = (57,12-1,86) x 0,00784 = 0,43 m
Gewichts® =V©-0,43=12,93-0,43=1250m
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Hans Peter Riide Datum 14.03.2021
Schiffbau Dipl.-ing.
Tel. 040-7385296 "SAM" Seite 8
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 2108
Gewichtsrechnung :
Benennung G [t] TCG [m] |LCG[m] |VCG [m]
Aus der Besrehenden Berechnung
mit Datum 17.01.1991:
Landungsboot mit Seitenpontons 120,40 0,00 12,42 1,67
Pfahle 6,00 0,00 12,52 4,00
100% Vorrate 11,70 0,00 12,38 1,14
Neuer Kran EFFER 88N 7,00 -3,87 22,77 4,50
Gewichtszunahme seit 1991 19,40 1,40 9,34 1,86
Summe Schiff betriebsbereit 164,50 0,00 12,50 1,86
(+Bb/-Stb.)

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021




Hans Peter Riide Datum 13.03.2021

Schiffbau Dipl.-Ing.

Tel. 040-7385298 "SAM" Seite 9

Fax 040-7304339

mail@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 25,00|m ist der Tiefgangsnachweis vom Eigner.
B 9,70|m
H 2,20|m
Rho Wasser 1,000]|t/m?
AuRenhautfaktor 1,000
Fall I: Schiff betriebsbereit.
Schiff im Versuchstzustand "Tiefgangsnachweis”.
Pfahle oben.
Kran in Ruhestellung.
Wind Beauf 7-8 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [tm3] |G [t] TCG [m]|LCG [m]|VCG [m]
Ponton betriebsbereit nach Seite 8 164,50 0,00 12,50 1,86
Summe 0,00 164,50 0,00 12,50 1,86

(+Bb/-Stb.)
Deplacement 164,50]t
Verdrangung 164,50|m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 1,12{m GMB 5,83]m
LCB 12,93|m IGM L 55,26]m
TCB 0,00{m  Trimm 0,19|m Aft
LCF 12,67|m Trimmwinkel 0,44|Grad
KM L 57,12|m Th 1,22|m
KM B 7,69|m Tm 1,12|m
KB 0,65|m Tv 1,03|m
Seite Deck taucht bei
12,5|Grad Neigung ein und bei
13,0|Grad Neigung die Kimm aus
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Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "SAM" Seite 10
Fax 040-7304339
mai{@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Krangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GMB 5,833]m [Phi [°] 0 5 10 15
Deplacement 164,500(t h krangend [m] 0,000f 0,000] 0,000 0,000
TCG 0,000|m
MI 0,000|mt
2. Windhebel
Windflache 62,000|m? Phi [*] 0 5 10 15
Windhebel 2,480|m h kréngend [m] 0,037] 0,037{ 0,036 0,035
Faktor C 1,600
Windstérke Bf. 7-8
Winddruck 0,025|t / m?
Ml 6,150|mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflichen
[Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,000 0,000} 0,000 0,000
4. Summe Kriangende Hebel
Phi [°] 0 5 10 15
h krdngend [m] 0,037 0,037] 0,036 0,035
Krangungswinkel 0,37|Grad
T max 1,22]m
Seitenhdhe 2,20lm Seite Deck taucht bei
Delta Kréangung 0,03|m 12,5|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,95|m 0,50 i.0. 13,0{Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
1,80
1,60 X A
1,40 1 e
—y I foseo]
E 120
g 1,00 |
& 080 +—
2 060 1 —
I 0,40 -
0,20 1
0,00
0 5 10 15
Kriangung []
g kréingender Hebelarm —— GM-Gerade == » Krangungswinkel
—¥%— Seite Deck taucht ein —2a— Kimm taucht aus
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Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffbau Dipl.-ing.
Tel. 040-7365298 "SAM" Seite 11
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 25,00|m ist der Tiefgangsnachweis vom Eigner.
B 9,70|m
H 2,20|m
Rho Wasser 1,000|t/m?
Aufenhautfaktor 1,000
Fall li:
Schiff im Versuchstzustand "Tiefgangsnachweis".
Pfahle oben.
Kran mit Ausleger waagerecht gestreckt unter
Last querab.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [Vm?3] |G [t] TCG [M]ILCG [m]|VCG [m]
Ponton betriebsbereit nach Seite 8 164,50 0,00 12,50 1,86
- Kran beim Tiefgangsnachweis -7,00| -3,87| 22,77 4,50
+ Kran gestreckt querab 7,00 -837| 22,77 4,50
Hakenlast querab 4,001 20,87 22,77 7.50
Summe 0,00 168,50 0,31 12,74 1,99
(+Bb/-Stb.)
Deplacement 168,50}t
Verdrangung 168,50|m*
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 1,14|m GM B 5,56|m
LCB 12,92|m GML 54,17|m
TCB 0,00[m  Trimm 0,08|m Aft
LCF 12,68|m  Trimmwinkel 0,19|Grad
KM L 56,16|m Th 1,18|m
KM B 7,55]m Tm 1,14|m
KB 0,67|m Tv 1,10|m
Seite Deck taucht bei
12,3|Grad Neigung ein und bei
13,3|Grad Neigung die Kimm aus
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Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffbau Dip!.-Ing.
Tel. 040-7365298 "SAM" Seite 12
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Krangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GM B 5,5659|m Phi [°] 0 5 10 15
Deplacement 168,500|t h kréngend [m] 0,308] 0,307] 0,304 0,298
TCG 0,308|m
M 51,980|mt
2. Windhebel
Windflache 62,000]m? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebe! 2,480|m h krdngend [m] 0,020] 0,020] 0,020 0,019
Faktor C 1,600
Windstarke Bf. 5-6
Winddruck 0,014]t/ m?
Ml 3,444 |mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflichen
[Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [9] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,000 0,000] 0,000 0,000
4. Summe Krangende Hebel
Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,329] 0,328] 0,324 0,317
Kréngungswinkel 3,38|Grad
T max 1,18|m
Seitenhdhe 2,20lm Seite Deck taucht bei
Delta Krangung 0,29|m 12,3|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,73jlm  Soll 0,50 i.0. 13,3|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
1,60
1,40 ! % ——
— 1,20 | —
£ 100 |
E 080 i
% 0,60 I
T 040 * ¢ ¢
0,20 %
0,00 r Pt
0 5 10 15
Kriangung [°]
amg== kringender Hebelarm —— GM-Gerade == . Kringungswinkel
—»— Seite Dack taucht ein —&— Kimm taucht aus
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Hans Peter Rilde Datum 13.03.2021
Schiffoau Cipl.-ing.
Tel. 040-7385208 "SAM" Seite 13
Fax 040-7304339
mail@hprusde.de Auftrag 2109/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 25,00|m ist der Tiefgangsnachweis vom Eigner.
B 9,70|m
H 2,20|m
Rho Wasser 1,000|t/m?
Aullenhautfaktor 1,000
Eall lll:
Schiff im Versuchstzustand "Tiefgangsnachweis".
Pfahle oben.
Kran mit Ausleger gestreckt ganz oben und dafir
unter max. moglicher Last querab.
‘Wind Beauf 5-6 querab. _
Benennung i B x Rho |Rho [t/m?] |G [t] TCG [m]|LCG [M]|VCG [m]
Ponton betriebsbereit nach Seite 8 164,50 0,00] 12,50 1,86
- Kran beim Tiefgangsnachweis -7,00( -3.87| 22,77 4,50
+ Kran gestreckt querab 7,000 -3,87] 22,77 4,50
Max mégliche Hakenlast querab 9,00 6,37| 22,77 21,50
Summe 0,00 173,50 033 13,03 2,88
(+Bb/-Stb.)
Deplacement 173,50t
Verdréngung 173,50(m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 1,17{m GM B 4,50|m
LCB 12,92|m GML 52,08|m
TCB 0,00|m Trimm 0,06|m Fwd
LCF 12,68|m  Trimmwinkel 0,13|Grad
KM L 54,96|m Th 1,14|m
KM B 7.38|m Tm 1,17|m
KB 0.68|m Tv 1,19|m
Seite Deck taucht bei
12,0|Grad Neigung ein und bei
13,5|Grad Neigung die Kimm aus

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021




Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "SAM" Seite 14
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Krangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GMB 4,499]m Phi [°] 0 5 10 15
Deplacement 173,500]t h kréngend [m] 0,330] 0,329] 0,325 0,319
TCG 0,330|m )
MI 57,330|mt
2. Windhebel
Windflache 62,000|m? [Phi [] 0 5 10 15
Windhebel 2,480|m h kréngend [m] 0,020 0,020] 0,019 0,018
Faktor C 1,600
Windstéarke Bf. 5-6
Winddruck 0,014|t/ m?
Ml 3,444 |mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflichen
[Summe iBxRoh | 0,00]mt [Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,000 0,000 0,000 0,000
4. Summe Kriangende Hebel _
Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,350] 0,349] 0,345 0,338
Kréngungswinkel 4,45|Grad
T max 1,19lm
Seitenhohe 2,20|m Seite Deck taucht bei
Delta Krangung 0,38|m 12,0|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,63|m 0,50 i.0. 13,5|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade

Hebelarm [m]

Krdngung [°]

= kréingender Hebelarm
—3— Seite Deck taucht ein

— GM-Gerade
—&— Kimm taucht aus

- o Kréngungswinke!

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021




Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "SAM" Seite 15
Fax 040-7304339
mail@hpruedse.de Auftrag 2109/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 25,00|m ist der Tiefgangsnachweis vom Eigner.
B 9,70|m
H 2,20|m
Rho Wasser 1,000]t/m?
Aullenhautfaktor 1,000
Fall IV:
Schiff im Versuchstzustand "Tiefgangsnachweis".
Ankerpfahle auf Grund abgesetzt.
Kran mit Ausleger gestreckt ganz oben und dafiir
unter max. moglicher Last querab.
30,0 t Deckslast mit dem Schwerpunkt 2,0 m Gber Deck.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [tm?] |G [t] TCG [MHLCG [M]|VCG [m]
Ponton betriebsbereit nach Seite 8 164,50 0,00] 12,50 1,86
- Kran beim Tiefgangsnachweis -7,00( -3,87{ 22,77 4,50
+ Kran gestreckt querab 7,001 -3,87| 22,77 4,50
Max mogliche Hakenlast querab 9,00] -6,37] 22,77 21,50
- Pfahle -6,00 0,00f 12,52 4,00
Deckslast 30,00] - 0,00 12,00 4,20
Summe 0,00 197,50 -0,29 12,89 3,06
(+Bb/-Stb.)
Deplacement 197,50]t
Verdrangung 197,50|m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 1,29|m GMB 3,61|m
LCB 12,89|m GM L 46,33|m
TCB 0,00|m  Trimm 0,00|m Aft
LCF 12,72|m Trimmwinkel 0,00|Grad
KM L 49,38|m Th 1,29|m
KM B 6,65|m Tm 1,29]m
KB 0.74|m Tv 1,29)m
Seite Deck taucht bei
10,7|Grad Neigung ein und bei
14,9|Grad Neigung die Kimm aus

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021




Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7365298 "SAM" Seite 16
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Krangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GM B 3,606]m Phi [°] 0 5 10 16
Deplacement 197,500|t h krangend [m] 0.290] 0,289] 0,286 0,280
TCG 0,290|m
Ml 57,330|mt
2. Windhebel
Windflache 62,000|m? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 2,480|m h krdngend [m] 0,017] 0,017 0,017 0,016
Faktor C 1,600
Windstarke Bf. 5-6
Winddruck 0,014|t/ m?
Ml 3,444 |mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflichen
[Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,000/ 0,000] 0,000 0,000
4. Summe Krangende Hebel
Phi [*] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,308/ 0,306{ 0,303 0,297
Krangungswinkel 4,87|Grad
T max 1,29|m
Seitenhohe 2,20|m Seite Deck taucht bei
Delta Krangung 0,41|m 10,7]Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,50|m  Soll 0,50 i.0. 14,9)Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
1,00 "
0,90 } /
'E‘ 0,60 5
s 0,50 i /
'g 0,40 .
S 030 — .
T 0,20 1 ! |
0,10 / I
0,00 - ¥ Al
0 5 10 15
Kréangung [°]
g kréngender Hebelarm — GM-Gerade = « Kréngungswinkel
—¥— Seite Deck taucht ein —f— Kimm taucht aus

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021




Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "SAM" Seite 17
Fax 040-7304339
meil@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 25,00|m ist der Tiefgangsnachweis vom Eigner.
B 9,70|m
H 2,20lm
Rho Wasser 1,000]|t/m?
Auflenhautfaktor 1,000
Fall V:
Schiff im Versuchstzustand "Tiefgangsnachweis".
Ankerpfahle auf Grund abgesetzt.
Kran mit Ausleger gestreckt ganz oben und dafur
unter max. mdéglicher Last l&ngs uber Bug.
30,0 t Deckslast mit dem Schwerpunkt 2,0 m iiber Deck.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [tm?3] ]G [t TCG [M]ILCG [M]|VCG [m]
Ponton betriebsbereit nach Seite 8 164,50 0,000 12,50 1,86
- Kran beim Tiefgangsnachweis -7,001 -3.87| 22,77 4,50
+ Kran gestreckt oben langs 7,00 -3,87] 22,77 4,50
Max mdgliche Hakenlast langs U. Bug 11,00] -3,87| 25,27 21,50
- Pfahle -6,00 0,001 12,52 4,00
Deckslast 30,00 0,00] 12,00 4,20
Summe 0,00 199,50 -0,21 13,13 3,23
(+Bb/-Stb.)
Deplacement 199,560t
Verdrangung 199,50|m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 1,30|m GM B 3,36|m
LCB 12,89|m GM L 45,68/m
TCB 0,00{m Trimm 0,13|m Fwd
LCF 12,72|m Trimmwinkel 0,30|Grad
KM L 48,92|m T h 1,23|m
KM B 6,59|m Tm 1,30|m
KB 0,75|m Tv 1,36|m

Seite Deck taucht bei

10,5

15,0

Grad Neigung ein und bei
Grad Neigung die Kimm aus

NBKB stamped document. Refer to 1st page, signed 24/08/2021




Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffoau Dipl.-ing. ’
Tel. 040-7385298 "SAM" Seite 18
Fax 040-730433%
maii@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Kriangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GM B 3,364|m Phi [] 0 5 © 10 15
Deplacement 199,500]t h kréngend [m] 0,213] 0,213] 0,210 0,206
TCG 0,213|m
MI 42,570|mt
2. Windhebel
Windflache 62,000im? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 2,480{m h kréngend [m] 0,017] 0,017] 0,017 0,016
Faktor C 1,600
Windstérke Bf. 5-6
Winddruck 0,014t/ m?
Ml 3,444|mt
3. Freie Fliissigkeitsoberfiichen
[Summe iBxRoh | 0,00|{mt Phi [°] 0 5 10 15
h krdngend [m] 0,000 0,000 0,000 0,000
4. Summe Krangende Hebel
Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,231] 0,230 0,227 0,222
Krangungswinkel 3,92|Grad
T max 1,36|m
Seitenhdhe 2,20|m Seite Deck taucht bei
Delta Kréngung 0,33Im 10,5|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,51im Sall 0,50 1.0. 15,0|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
1,00 l
0,90 i 4 —
0,80 v
T 0,70 i el
‘E' 0,60 5 /
= 0,50 i
T} 0. 40 ! Z‘/
$ 0,30 i
T 020 ¢ Az!é = >
0,10 / I
0,00 i T . B
0 5 10 15
Krangung [°]
=g kréngender Hebslarm — GM-Gerade = « Krangungswinkel
—— Seite Deck taucht ein —aA— Kimm taucht aus
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Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing.
Tel. 040.7385298 "SAM" Seite 19
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 25,00|m ist der Tiefgangsnachweis vom Eigner.
B 9,70|m
H 2,20|m
Rho Wasser 1,000{t/m?
AuRenhautfaktor 1,000
Fall Vi:
Schiff im Versuchstzustand "Tiefgangsnachweis".
Ankerpfahle auf Grund abgesetzt.
Kran mit Ausleger gestreckt ganz oben und dafir
unter max. moglicher Last langs Gber Bug auf Mitte Schiff.
30,0 t Deckslast mit dem Schwerpunkt 2,0 m (iber Deck.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [t/m?] [G [t] TCG [m]|LCG [m]|VCG [m]
Ponton betriebsbereit nach Seite 8 ' 164,50 0,00 12,50 1,86
- Kran beim Tiefgangsnachweis -7,001 -3.87| 2277 4,50
+ Kran gestreckt oben langs 7,00 -3,87| 2277 4,50
Max mogliche Hakenlast langs auf M.S. 12,00 0,00 27,00 21,50
- Pfahle -6,00 0,00 12,52 4,00
Deckslast 30,00 0,001 12,00 4,20
Summe 0,00 200,50 0,00 13,29 3,32
(+Bb/-Stb.)
Deplacement 200,50}t
Verdrangung 200,50]m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 1,30|m GM B 3,25|m
LCB 12,89|m GM L 45,37|m
TCB 0,00|m  Trimm 0,22|m Fwd
LCF 12,72|m | Trimmwinkel 0,51|Grad
KM L 48.69|m Th 1,19|m
KM B 6,57|m Tm 1,30|m
KB 0.75|m Tv 1,41|m
Seite Deck taucht bei
10,5|Grad Neigung ein und bei
15,0|Grad Neigung die Kimm aus
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Hans Peter Riide Datum 13.03.2021
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Tel. 040-7385298 "SAM" Seite 20
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 2109/21.3
Kréangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GM B 3,247 |m Phi [] 0 5 10 15
Deplacement 200,500]t h krangend [m] 0,000/ 0,000] 0,000 0,000
TCG 0,000]m
MI 0,000]|mt
2. Windhebel
Windflache 62,000]m? [Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 2,480|m h kréngend [m] 0,017] 0,017] 0,017 0,016
Faktor C 1,600
Windstarke Bf. 5-6
Winddruck 0,014t/ m?
Ml 3,444 |mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflichen
[Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [°] 0 5 10 15
h krdngend [m] 0,000 0,000] 0,000 0,000
4. Summe Kriangende Hebel
: Phi [°] 0 5 10 15
h krédngend [m] 0,017] 0,017] 0,017 0,016
Krangungswinkel 0,30|Grad
T max 1,41lm
Seitenhohe 2,20|m Seite Deck taucht bei
Delta Krangung 0,03|m 10,5|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,76jm  Soll 0,50 i.0. 15,0|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
0,90
0,80 -+ ¥ e
- 0,70 . /
E 060 H
g 0,50 |
3 0,40
% 0,30 i //
I 0,20 +¢
0,10 Z
0,00
0 5 10 15
Krangung [°]
g kréngender Hebelarm = GM-Gerade = + Krangungswinkel
—)—= Sgite Deck taucht sin —a&— Kimm taucht aus
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Hans Peter Riide

i ipl. - Datum: 15.03.2021
e s “SAM* >
21031 :
Tel.: 040/ 738 52 98 + 736 69 27 04306670 sliey 2

Mobif|= 65{1;:‘??! 331‘53 g? 86 Auftrag: 2108/21.3

Zusammenstellung der Ergebnisse:
Mit dem neuen Ladekran vorne Stb stationar an Deck erflllt “SAM" die
Unfallverhiitungsvorschriften fiir ,Schwimmende Gerate" (DGUV-Vorschrift 64) fiir den
Einsatz auf
Binnenwasserstral’en Zone 2-4
frei schwimmend, d. h. mit unbelasteten Pfahlen, unter folgenden Voraussetzungen:

1.) Der Kran wird gemaR seiner Traglasttabelle eingesetzt, aber - 360° drehbar-nur bis
zur max. Hakenlast von 9,0 t.

2.) Bei stationarer Lastaufnahme auf M.S. tber Bug - ohne zu schwenken — Kann der
Kran gemal seiner Traglasttabelle belastet werden.

3.) Die zusatzliche Deckslast betragt dabei max. 30,0 t mit einem Schwerpunkt bis
max. 2,0 m Uber Deck.

4.) Die Kran-Standsicherheit ist nicht Gegenstand dieser Untersuchung.
5.) Bei groReren Kran-Traglasten als die 0. a. 9,0 t gemaR Pos. 1.) und gréfReren
Deckslasten als die o. a. 30,0 t stiitzt sich das Schiff im Arbeitseinsatz generell auf

seinen Stelzen ab.

6.) Die Festigkeit der Stelzen ist nicht Gegenstand dieser Untersuchung.

Hamburg, den 13.03.2021
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