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Tel. : 040/ 738 52 98 + 738 69 27
Fax 730 43 39 051 121 80
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Datum: 25.03.2021
Seite: 1
Auftrag: 1332/21.3

Stabilitats- und Trimmuntersuchung
geméaRB den Unfallverhiitungsvorschriften

fiir "Schwimmende Gerite" (DGUV-Vorschrift 64)

Gerit: Selbstfahrendes Arbeits- und Transportschiff mit einem

stationédren Ladekran vorne Stb an Deck.
Ladekran: Typ LKW- Kran Atlas 190.1-14,6/5
Betreiber: Browema International B.V.

Havenkant 8c

NL-4781AA Moerdijk
Einsatzgebiet: BinnenwasserstralRe Zonen 2ginnen-4
Hauptabmessungen: Lange 24,15/21,91 m

Breite 5,70/6,60 m

Hoéhe 1,88/1,60 m
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021
Schiffbau Bipl.-ing. .
Tel. 040-7385298 "ThljS" Seite 6
Fax 040-7304339
mai@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Kurvenblattwerte
T V Spt LCB KB LCF KM g KM TCB
m m* m m m m _m m
0,60 50,50 11,38 0,32 10,99 5,52 39,76 0,00
0,70 61,00 11,31 0,38 10,93 4,83 40,74 0,00
0,80 72,50 11,20 0,43 10,86 4,28 41,03 0,00
0,90 84,00 11,04 0,49 10,76 3,89 41,84 0,00
1,00 95,00 10,94 0,55 10,67 3,60 42,99 0,00
1,10 106.00 10,88 0,60 10,59 3,35 44,01 0,00
1,20 117,50 10.83] 0,66 10,52 3,16 44,62 0,00
1,30 129,50 10,79 0.71 10,16 3,01 44,94 0,00
1,40 142,00 10,76 0,77 10,40 2,90 44,83 0,00




A5 ATLAS 190.1 - 14.6/5

0.3

2.2

B!asic unit Load
with 5 x hydraulic  moment
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Hans Peter Riide

Schiffbau Dipl. - Ing.
Lohbriigger Weg 31
21031 Hamburg
Tel. : 040 /738 52 98 + 738 69 27
Fax 73043 39
Mobil 0171/41597 86

“Thijs*
05112180

Datum: 23.03.2021
Seite: 8
Auftrag: 1332/21.3

Tiefgangsnachweis.

Durchgefiihrt vom Betreiber im Friihjahr 2021 gemaR den Angaben auf Seite 2.

Gemessene Freiborde:

Tiefgange:

Dafiir aus dem Kurvenblatt:

Gewichtsschwerpunkt:

Berechnung von e:

Messpunkt hinten = 8,15 m vor HL
Messpunkt vorne =19,11 m vor HL

Messpunktabstand = 10,96 m

Hinten Bb 0,75m
Hinten Stb 0,71 m

Mittelwert 0,730 m = Tiefgang 0,870 m

Vorne Bb 0,89 m
Vorne Stb 0,84 m

Mittelwert 0,865 m = Tiefgang 0,735 m
Delta Trimm =0,870-0,735=0,135m

Trimm /(m)L =0,006 m

T =0,870 + 0,039 = 0,909 m
Tw =0,735-0,028 =0,707 m
Tm =0,808 m

Verdrangung 73,42t

\ 11,19 m
KM 41,09 m
KMs 297m
Trimm = 0,202 m

tan =0,202:21,91=0,009

e=MGxtan =34,81x0,009=0,367 m
Gewichts =V®-0,37=11,19-0,37=10,82 m

AKréngung = 0,045 m nach Stb
tan = 0,008
e = 2,97 x 0,008 = 0,02 m n. Stb.
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021

Schiffbau Dip!.-Ing.

Tel. 040-7385298 "Th ijs" Seite 9

Fax 040-7304339

mail@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 21,91|m ist der Tiefgangsnachweis vom Betreiber.
B 5,70|m
H 1,60|m
Rho Wasser 1,000|t/m3
AuRenhautfaktor 1,000
Fall I: Ruhestellung.
Schiff betriebsbereit geman Tiefgangsnachweis.
Krangungs-Ausgleichsballast vorne Bb.
Kran eigeklappt.
Wind Beauf 7-8 querab.
Benennung i B x Rho [Rho [ttm3] |G [t] TCG [M]ILCG [M]|VCG [m
Schiff betriebsbereit nach Seite 8 73,42 -0,02| 10,82 1,28
Kréngungs-Ausgleichsballast vorne Bb 1,80 2,20 16,00 1,20
Summe 0,00 75,22 0,03 10,94 1,28

(+Bb/-Stb.)
Deplacement 75,22t
Verdrangung 75,22|m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 0,82|m GM B 2,91Im
LCB 11,16|m GML 39,94|m
TCB 0,00jm Trimm 0,12|m Aft
LCF 10,84|m Trimmwinkel 0,31|Grad
KML 41,22|m Th 0,88|m
KM B 4,19|m Tm 0,82|m
KB 0,44|m Tv 0,76|m
Seite Deck taucht bei
15,2|Grad Neigung ein und bei
16,1|Grad Neigung die Kimm aus
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing. .
Tel. 040-7385298 "Thijs" Seite 10
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Krangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GMB 2,910jm Phi [°] 0 5 10 15
Deplacement 75,220t h kréngend [m] 0,033] 0,033] 0,033 0,032
TCG 0,033|m
MI 2,492|mt
2. Windhebel
Windflache 44,000|m? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 1,500|m h kréngend [m] 0,035/ 0,035] 0,034 0,032
Faktor C 1,600
Windstérke Bf. 7-8
Winddruck 0,025(t / m?
Ml 2,640|mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflichen
[Summe iBxRoh | 0,00]mt [Phi [°] 0 5 10 15
h krangend [m] 0,000 0,000] 0,000 0,000
4. Summe Kringende Hebel -
Phi [°] 0 5 10 15
h kréangend [m] 0,068 0,068] 0,067 0,064
Krangungswinkel 1,34|Grad
T max 0,88|m
Seitenh6he 1,60|m Seite Deck taucht bei
Delta Kréngung 0,07|m 15,2|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,65|m  Soll 0,30 i.0. 16,1|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
0,80
0,70 | /
— 0,60 -
£ o050 | //
£ .
@ 0,30 .
Q ’
] | /
0,10 =
, ‘ 4.
0,00 | . . '
0] 5 10 15
Krangung [°]
=g kréngender Hebelarm m— GM-Gerade == + Kréngungswinkel
—3— Seite Deck taucht ein —fr— Kimm taucht aus
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021

Schiffbau Oipl.-Ing.

Tel. 040-7385298 "Thijs" Seite 11

Fax 040-7304339

mail@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 21,91|m ist der Tiefgangsnachwelis vom Betreiber.
B 5,70|m
H 1,60{m
Rho Wasser 1,000|t/m?
Auflenhautfaktor 1,000
Fall ll: Kran ohne Last querab.
Schiff betriebsbereit gemaR Tiefgangsnachweis.
Krangungs-Ausgleichsballast vorne Bb.
Laderaum leer.
Kran ohne Last gestreckt querab.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [tm3IG [t] TCG [M]ILCG [M]{VCG [m]
Schiff betriebsbereit nach Seite 8 73,42 -0,02| 10,82 1,28
Kréngungsausgleichsballast Bb vorne 1,80 2,20 16,00 1,20
-Kran in Ruhestellen 2,50 -1,62| 18,52 3,80
Kran gestreckt querab iber Stb 2,50f -3,37] 18,52 3,80
Summe 0,00 7522 -0,03 10,94 1,28

(+Bb/-Stb.)
Deplacement 75,221t
Verdrangung 7522|m?
Daflr aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 0,82|m GM B 2,91|m
LCB 11,16|m GM L 39,94|m
TCB 0,00|m Trimm 0,12|m Aft
LCF 10,84|m Trimmwinkel 0,31|Grad
KM L 41,22|m Th 0,88|m
KM B 4,19|m Tm 0,82jm
KB 0,44|m Tv 0,76]m
Seite Deck taucht bei
15,2|Grad Neigung ein und bei
16,1|Grad Neigung die Kimm aus
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "Thijs" Seite 12
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Kringende Hebel ‘
1. Aus unsymmetrischer Last
GMB 2,910|m Phi [°] 0 5 10 15
Deplacement 75,220t h krdngend [m] 0,025 0,025] 0,025 0,024
TCG 0,025|m
M 1,883|mt
2. Windhebel
Windflache 44,000|m? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 1,500|{m h krangend [m] 0,020 0,019] 0,019 0,018
Faktor C 1,600
Windstérke Bf. 5-6
Winddruck 0,014|t / m?
Ml 1,478|mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflachen
[Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,000/ 0,000 0,000 0,000
4. Summe Kriéngende Hebel
Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,045/ 0,044] 0,044 0,042
Krangungswinkel 0,88{Grad
T max 0,88|m
Seitenhdhe 1,60|m Seite Deck taucht bei
Delta Krangung 0,04|m 15,2|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,67)m Soll 0,30i.0. 16,1|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
0,80
0,70 ! /
—_ 0,60 |
,§, 0,50 ! /
E 040 —
E 0,30 -
2 020 —1
0,10 = —
0,00 E I '. . ?
0 5 10 15
Kriangung [°]
=g kréngender Hebelarm ——— GM-Gerade = + Kréngungswinkel
—x— Seite Deck taucht ein —#4— Kimm taucht aus




Reference is made to NBKB approval stamp on first page 5/20

Hans Peter Rlide Datum 18.03.2021

Schiffbau Dipl.-Ing.

Tel. 040-7385208 "Th ijs" Seite 13

Fax 040-7304339

mail@hpruede.ds Auftrag 1332/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 21,91|m ist der Tiefgangsnachweis vom Betreiber.
B 5,70|m
H 1,60|m
Rho Wasser 1,000]|t/m?
AuRenhautfaktor 1,000
Fall lll: Kran unter Last querab.
Schiff betriebsbereit geman Tiefgangsnachweis.
Krangungs-Ausgleichsballast vorne Bb.
Laderaum leer.
Kran unter Last gestreckt querab.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [Ym3 |G [1] TCG [m]|LCG [Mm]{VCG [m]
Schiff betriebsbereit nach Seite 8 73,42 -0,02{ 10,82 1,28
Krangungsausgleichsballast Bb vorne 1,80 2,20 16,00 1,20
-Kran in Ruhestellen -2,501 -1,62| 18,52 3,80
Kran gestreckt querab Gber Stb 2,50 -3,37| 18,52 3,80
Last unter 14.5 m Ausladung 0,94 -16,12( 18,52 4,60
Summe 0,00 76,16 -0,22 11,04 1,32

(+Bb/-Stb.)
Deplacement 76,16]t
Verdrangung 76,16|m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 0,83|m GM B 2,84|m
LCB 11,15|m GML 39,97|m
TCB 0,00|m Trimm 0,06|m Aft
LCF 10,83|m Trimmwinkel 0,16]Grad
KM L 41,29|m Th 0,86{m
KM B 4,16|m Tm 0,83|m
KB 0.45|m Tv 0,80|m
Seite Deck taucht bei
15,1|Grad Neigung ein und bei
16,3|Grad Neigung die Kimm aus
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021
Schiffoau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "Thijs" Seite 14
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Aufirag 1332/21.3
Krdngende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GMB 2,837|m Phi [°] 0 5 10 15
Deplacement 76,160|t h krdngend [m] 0,224] 0,223] 0,220 0,216
TCG 0,224|m
Ml 17,036]mt
2. Windhebel
Windflache 44,000|m? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 1,500]m h kréngend [m] 0,019 0,019] 0,019 0,018
Faktor C 1,600
Windstarke Bf. 5-6
Winddruck 0,014t/ m?
Ml 1,478 |mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflachen
[Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [°] 0 5 10 15
h kréangend [m] 0,000/ 0,000] 0,000 0,000
4. Summe Kridngende Hebel
Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,243| 0,242| 0,239 0,234
Kréngungswinkel 4,89|Grad
T max 0,86|m
Seitenhdhe 1,60|m Seite Deck taucht bei
Delta Kréangung 0,24|m 15,1|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,49m  Soll 0,30i.0. 16,3|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
0,80
0,70 }
T 0,60 |
— 0,50 .
g 0,40 | //
© v
S + —p
b
0,00 - r
0 5 10 15
Krangung [°]
g kréngender Hebelarm - GM-Gerade = + Kréngungswinkel
—— Seite Deck taucht ein —A— Kimm taucht aus
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "Thijs" Seite 15
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 21,91|m ist der Tiefgangsnachweis vom Betreiber.
B 5,70|m
H 1,60|m
Rho Wasser 1,000|t/m?
Aullenhautfaktor 1,000
Fall IV: Kran unter Last querab iiber Bb.
Schiff betriebsbereit gemaR Tiefgangsnachweis.
Krangungs-Ausgleichsballast vorne Bb.
Laderaum leer.
Kran unter Last gestreckt querab.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [t/m*{G [t] TCG [M]{LCG [m]|VCG [m]
Schiff betriebsbereit nach Seite 8 73,42 -0,02| 10,82 1,28
Krangungsausgleichsballast Bb vorne 1,80 2,20 16,00 1,20
-Kran in Ruhestellen -2,50| -162| 18,52 3,80
Kran gestreckt querab {iber Bb 2,50 0,13] 18,52 3,80
Last unter 14.5 m Ausladung 0,90 12,88 18,52 4,60
Summe 0,00 76,12 024 11,03 1,32
(+Bb/-Stb.)
Deplacement 76,12|t
Verdrangung 76,12|m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 0,83|m GMB 2,84Im
LCB 11,15|m GML 39,97 |m
TCB 0,00|m | Trimm 0,06|m Aft
LCF 10,83|m Trimmwinkel 0,17|Grad
KM L 41,28|m Th 0,86/m
KM B 4,16]m Tm 0,83|m
KB 0,45|m Tv 0,80|m

15,1

16,3

Seite Deck taucht bei

Grad Neigung ein und bei
Grad Neigung die Kimm aus
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021
Schiffoau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "Th ijs" Seite 16
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Krangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GM B 2,840]m [Phi [] 0 5 10 15
Deplacement 76,120]t h krdngend [m] 0,242] 0,242] 0,239 0,234
TCG 0,242|m
Ml 18,459 |mt
2. Windhebel
Windflache 44,000|{m? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 1,500|m h krangend [m] 0,019] 0,019] 0,018 0,018
Faktor C 1,600
Windstarke Bf. 5-6
Winddruck 0,014t/ m?
MIl 1,478 |mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflichen
[Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [°] 0 5 10 15
h krdngend [m] 0,000 0,000f 0,000 0,000
4. Summe Kringende Hebel
Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,262] 0,261 0,258 0,252
Krangungswinkel 5,26|Grad
T max 0,86im
Seitenhohe 1,60lm Seite Deck taucht bei
Delta Krangung 0,26]m 15,1|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,47|m  Soll 0,30 i.0. 16,3|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
0,80
0,70 |
— 0,50 .
g 0'40 i /
2 0.30 Py / i |
£ 020 / i
210 / i
0.00 - T T
0 5 10 15
Krangung [°]
-t kréngender Hebelarm —— GM-Gerade - + Krangungswinkel
—y¢— Saite Deck taucht ein —aA— Kimm taucht aus
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021
Schiffoau Dipl.-Ing.
Tel. 040-7385298 "Th ijs" Seite 17
Fax 040-7304339
mail@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung
L 21,91|m ist der Tiefgangsnachweis vom Betreiber.
B 5,70|m
H 1,60|m
Rho Wasser 1,000|t/m?
AuRenhautfaktor 1,000
Fall V: Kran unter Last iiber Bug.
Schiff betriebsbereit geman Tiefgangsnachwasis.
Krangungs-Ausgleichsballast vorne Bb.
Laderaum leer.
Kran unter max. Last {iber Bug.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho {t/m3] |G {t] TCG [m]|LCG [m]IVCG [m]
Schiff betriebsbereit nach Seite 8 73,42 -0,02| 10,82 1,28
Krangungsausgleichsballast Bb vorne 1,80 2,20 16,00 1,20
-Kran in Ruhestellen -2,50| -1,62| 18,52 3,80
Kran eingeschoben iiber Bb 2,501 -1,62| 19,72 3,80
Last unter 4,6 m Ausladung 3,67 -1,62] 24,32 4,60
Summe 0,00 7889 -0,04 11,60 143
(+Bb/-Stb.)
Deplacement 78,89}t
Verdréngung 78,89|m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 0,86|m GM B 2,63|m
LCB 11,11|m GML 40,05|m
TCB 0,00|m Trimm 0,27|m Fwd
LCF 10,80|m Trimmwinkel 0,71|Grad
KM L 41,48|m Th 0,72|m
KM B 4,06|m T m 0,86|m
KB 0,46|m Tv 0,99/m
Seite Deck taucht bei
14,6|Grad Neigung ein und bei
16,7]|Grad Neigung die Kimm aus
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Hans Peter Riide Datum 18.03.2021
Schiffbau Dipl.-Ing. .
Tel. 040-7385298 "Thi Js" Seite 18
Fax 040-7304339
mai@hpruede.de Auftrag 1332/21.3
Kringende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GM B 2,631|m Phi [°] 0 5 10 15
Deplacement 78,890]t h kréngend [m] 0,044] 0,044 0,043 0,042
TCG 0,044|m
MI 3,454|mt
2. Windhebel
Windflache 44,000|m? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 1,500|m h kréngend [m] 0,019] 0,019/ 0,018 0,017
Faktor C 1,600
Windstéarke Bf. 5-6
Winddruck 0,014t/ m?
Ml 1,478|mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflichen
{Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [°] 0 5 10 15
h kréngend [m] 0,000f 0,000{ 0,000 0,000
4. Summe Krangende Hebel
Phi [°] 0 5 10 15
h krdngend [m] 0,063] 0,062 0,061 0,060
Kréngungswinkel 1,36|Grad
T max 0,99Im
Seitenhdhe 1,60|m Seite Deck taucht bei
Delta Kréangung 0,07|m 14,6|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,54im  Soll 0,30 i.0. 16,7|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade
0,80
0,70 0
—_ 0,60 .
E 050 l
E 040 i /
2 030 . ———
2 020 |
0,10 I//
! ¢ ¢
0,00 r T x—f
0 5 10 15
Kréngung [°]
=t kréngender Hebelarm ——— GM-Gerade e « Kringungswinkel
—— Seite Daeck taucht ein —&— Kimm taucht aus
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Hauptabmessungen Grundlage dieser Berechnung

21,91|m ist der Tiefgangsnachweis vom Betreiber.
B 5,70|m
H 1,60{m
Rho Wasser 1,000|t/m?
AuRenhautfaktor 1,000
Fall VI: Kran unter max. Last querab.
Schiff betriebsbereit gemaR Tiefgangsnachweis.
Krangungs-Ausgleichsballast vorne Bb.
Laderaum leer.
Kran unter max. Last querab uber Stb.
Wind Beauf 5-6 querab.
Benennung i B x Rho |Rho [t/m3] |G (] TCG [m]|{LCG [M]|VCG [m]
Schiff betriebsbereit nach Seite 8 73,42 -0,02| 10,82 1,28
Krangungsausgleichsballast Bb vorne 1,80 2,20 16,00 1,20
-Kran in Ruhestellen -2,50] -1,62| 18,52 3,80
Kran eingeschoben iiber Stb 2,501 -2,82 18,52 3,80
Last unter 4,6 m Ausladung querab 2,60 -6,22| 18,52 4,60
Summe 0,00 7782 -0,21 11,20 1,39
(+Bb/-Stb.)

Deplacement 77.,82|t
Verdrangung 77,82|m?
Dafiir aus dem Kurvenblatt Rechenergebnisse
T mittel 0,85|m GMB 2,71|m
LCB 11,13|m GML 40,02]m
TCB 0,00|m Trimm 0,04|m Fwd
LCF 10,81|m Trimmwinkel 0,10|Grad
KM L 41,40|m Th 0,83|m
KM B 4,10|m Tm 0,85|m
KB 0,46]m Tv 0,87|m

Seite Deck taucht bei

14,8|Grad Neigung ein und bei

16,5|Grad Neigung die Kimm aus
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Kréangende Hebel
1. Aus unsymmetrischer Last
GM B 2,711]m Phi [°] 0 5 10 15
Deplacement 77,820]t h kréngend [m] 0,214 0,214] 0,211 0,207
TCG 0,214|m
MI 16,680|mt
2. Windhebel
Windflache 44,000|m? Phi [°] 0 5 10 15
Windhebel 1,500|m h krdngend [m] 0,019/ 0,019] 0,018 0,018
Faktor C 1,600
Windstérke Bf. 5-6
Winddruck 0,014|t/ m?
Ml 1,478|mt
3. Freie Fliissigkeitsoberflachen
[Summe iBxRoh | 0,00|mt Phi [°] 0 5 10 15
h krangend [m] 0,000/ 0,000] 0,000 0,000
4. Summe Krangende Hebel
Phi [°] 0 5 10 15
h krdngend [m] 0,233] 0,232] 0,229 0,225
Krangungswinkel 4,91|Grad
T max 0,87\m
Seitenhohe 1,60|m Seite Deck taucht bei
Delta Krangung 0,24|m 14,8|Grad Neigung ein und bei
Restfreibord 0,49Im  Soll 0,30i.0. 16,5|Grad Neigung die Kimm aus
GM-Gerade

Hebelarm [m]

s
T ‘*
10 16
Krangung [°]
=g kréngender Hebelarm — GM-Gerade - « Kréngungswinkel
—— Seite Deck taucht ein —a&— Kimm taucht aus
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Zusammenstellung der Ergebnisse:

Mit dem neuen Ladekran vorne Stb stationar an Deck erflit “Thijs" die
Unfallverhiitungsvorschriften fiir ,Schwimmende Gerate" (DGUV-Vorschrift 64) flr den
Einsatz auf

Binnenwasserstrafien Zone 2sinnen-4
unter folgenden Voraussetzungen:

1.) Der Kran wird gemaR seiner Traglasttabelle eingesetzt, aber - 360° drehbar-nur bis
zur max. Hakenlast von 2,6 t.

2.) Bei stationarer Lastaufnahme auf M.S. Uber Bug - ohne zu schwenken — kann der
Kran geman seiner Traglasttabelle belastet werden.

3.) Die Kran-Standsicherheit ist nicht Gegenstand dieser Untersuchung.

Hamburg, den 25.03.2021

i

H. P. Ride






